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Beschreibung 



10 



Kabelbefestiger 



15 Die Neueruhg bezieht sich auf einen Kabelbefestiger, um 
ein BOndel von elektrischen Leitungsdrahten in einem 
Automobil oder ahnlichem zu untersttitzen . 

Um fehlerbehaf tete Verdrahtung zu vernoiden, ist es tib- 
licherweise so eingerichtet, daB elektrische Leitungs- 
drShte eines Automobiles verteilt werden; indem 
sie durch vorher bestiminte Positionen gefuhrt werden. 
Zu diesem Zweck sind anker ahriliche Halter vorgesehen 
in vorgebohrten Lochern im Fahr zeugkorper . Die Leitungs- 
drahte werden an die Bef estigurigsseite eines jederi Halters 
mit Hilfe von Band gebunden, normalerweise mit der Hilfe 
eine^ geeigneten Werkzeugs. 

In dem herkSmmlichen Befestigungsweg, wie oben beschrieben, 
30 werden die Halter an den Leitungsdrahten vor der Montage 
im Fahrzeugkorper befestigt. Jeder Halter steht in Ein- 
griff mit einem der bestimmten Locher im PahrzeugkSrper . 
Der Abstand der Locher im Fahrzeugkorper und die Zwischen- 
raume der Halter entlang des LeitungsdrahtbOndels stimmen 
35 jedoch nicht miteinander iiberein und die Notwendigkeit, sie 
2u korrigieren, verkleinert die Betriebseff ektivitat. 
Weiterhin bewirken Temperaturunterschiede zwischen Winter 
und Sommer in der Umgebung manchmal eine Abweichung der 
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1 Abstande, Was zu sch&dlichem Zug der Halter und der Lei-" 
tungsdifShte fiihift. 

Die vorliegeride S/euerung tielt folgiich darauf , eifign 
5 Kabelbefestiger vorzusehenr der leicht befestigt Wetden 
kann und eine Abstandsabweichung korrlgleren kann. 

Die oben erwShnte Aufgabe wird neuerungsgemSB dadurch ge- 
lost/ daB der Kabelhalter einen zweiteiligen Unterstiitzungs- 

10 teil aufweist/ der dadurch gekennzeichnet ist, daB ein Teil 
einen Arm aufweist, der in der Lage ist^ ein Biindel von 
LeitungsdrShten zu unterstiitzen, indera ein Band iiber eine 
vorher bestimmte LSnge darumgewickelt wird, und der andere 
Teil Einf ichtungen zum Ineingriff stehen mit einem Gewinde- 

15 bolzen aufweist, wobei eirier der Teile mit einer langlichen 
Fuhrung einer T~f6rmigen Querschnittsnut ausgeformt ist, 
und der andere Teil mit einem T-formigen Stift versehen ist, 
der einen Kopf und einen Schenkeiteil aufweist, der geeig- 
net ist, in der Fuhrungsnut zu gleiten und dadurch An- 

20 passung des leitungsdrahtuntersttitzenden Teils entlang der 
Fiihrungsnut des mit dem Bolzen in Eingrif f stehenden Teils 
erlaubt . 

Da in einem neuerungsgemaBen Kabelbefestigungsteil der Arm- 
25 teil, der das Leitungsdrahtbvindel unterstiitzt, mit Hilfe 
des Stifts und der Fuhrungsnut in Bez-lehung zu dem mit 
Bolzen in Eingriff stehenden Teil gleiten kaiui, kann seine 
Lage korrigiert werden, um eine Abstandsabweichung zu er- 
iauben. Weiterhin kann die Montage auf dem Fahrzeugk5rper 
30 leicht vorgenommen werden, indem der Befes tiger auf einen 
Gewindebolzen geschoben wird, der mit dem Fahrzeugkorper 
verschweiBt ist. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Anwendungsmoglichkeiten der 
35 vorliegenden Neuerung zeigt die nachfolgende Beschreibung 
eines Ausfiihrungsbeispiels in Verbindung mit der Zeichnung. 
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1 Darin zeigen: 

Fig. 1 eine peirspektivische Ansicht, die deil Ziistand 
zeigt, dafi Leitungsdrahte aji einem Fahrieug- 
B korper befestigt sind^ in dem ein neuerungstife- 

mSfler Kabelbefestiger Vferwendet wird, 

Fig. 2a und 2b eine Bodenansicht und eine Schnittan- 
sicht, die den heuei^uftgsgeinMflen Kabel- 
10 befestiger zeigen. 

Fig. 3a bis 3f einen mit Bolzen in Eingriff stehenden 
Teil des Befestigers, wobei Fig. 3a 
eine Draufsicht, Fig. 3b eiiie Frontan- 

IB sicht, Fig. 3c eine Schnittansicht ent- 

lang der Linie c-c der Fig. 3a > Fig. 3d 
eine Bodenansicht, Fig. 3e eine Schnitt- 
ansicht entlang der Linie e-e von Fig. 3a 
und Fig, 3f eine Schnittansicht entlang 

^0 der Linie f-f von Fig. 3b ist, und 

Fig. 4a bis 4d einen LeitungsdrahtunterstGtzungsteil 

des Befestigers, wobei Fig. 4a eine Boden- 
ansicht, Fig, 4b eine Seitenansicht, 
25 Fig. 4c eine Schnittansicht entlang der 

Linie c-c von Fig. 4a und Fig. 4d eine 
Schnittansicht entlang der Linie d-d 
von Fig. 4a ist. 



30 



35 



Wie in Fig. 1 gezeigt, wird ein Biindel von elektrischen 
Leitungsdrahten 1 durch einen Arm 4 eines Teils 3 eines 
heuerungsgemaBen Kabell^efestigers 2 unterstutzt, indem es 
mit einem Band 5 umwunden wird, und ein mit Bolzen in Ein- 
griff stehender Teil 6 des Kabelbefestigers 2 steht mit 
einem Gewindebolzen 8, der mit dem Fahrzeugkorper 7 ver- 
schweiBt ist, in Eingriff, wobei die Leitungsdrahte 1 an 
dem Fahrzeugkorper 7 befestigt sind. 
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1 Wie in Figlireri 2a Urid 2b gezeigt, ist der Kabelbefestigeif 

2 eiri zweiteiiigeif flalte^* dei? aWel Teile 3 tind & auf- 
weist, Wobei der Teii 3 eiiieh Arm 4 aUfWeigt> dei? in det 
Lage ist, ein Biindel von LeitungsdrShten 1 zu unter- 

5 stiitzen, indem ein Band 5 tiber eine vorh6r begtinuttte 

LSnge darumgewunden wird, uiiid der mit feolZen in Eingriff 
stehende Tail 6 einen mit einem Bolzen in Eingfiff steheh- 
den Teil 9 aufweist, in dem der Gewindsbblzen 8 einge- 
fiihrt werden kann. Votaugsweise sind beide Teile aus 
10 thermoplastischeft KuiiStharz geformt. fia die beiden Teile 

3 uhd 6 gebraucht werden, indem sie aneinander gekuppelt 
werden, wie in der Zeichnung gezeigt, ist eine ISngliche 
PQhrungsnut in einem der beiden Teile vorgesehen, wShrend 
ein T-f6rmiger Stift zum Iiieinandergreifen mit der Nut 
in dem ahderen ausgebildet ist. Der Stift ist mit der 
FUhrungsnut gleitfShig verbunden. Die oben beschriebene 
Piihrungsnut und der Stift kBiinen in jedem der beiden 
Teile vorgesehen tein, aber in dem Befestigei:, der in. 
der Zeichnung gezeigt ist, ist der Stift in dem leitungs- 
drahtunterstiitzenden Teil 3 vorgesehen rad die Nut in 
dem mit Bolzen in Eingriff stehenden Teil 6. 



Der mit Bolzen in Eingriff stehende Teil 6 wird mit 
Hilfe der Piguren 3a bis 3f beschrieben. Der mit Bolzen 

25 in Eingriff stehende Teil 6 weist einen Bolzeneingriff- 

teil 9 und einen Kupplungsteil 11 auf, der mit einer lang- 
lichen Piihrungsnut 20 ausgebildet ist. Der Bolzenein- 
griffteil 9 ist in einen Zylinder hinein ausgebildet, 
«er den Kupplungsteil 11 trSgt. Der Teil 9 umhullt ebeii- 

30 falls den Bolzen 8 (Fig. 1). innerhalb von ihm, wie in 
der Zeichnung gezeigt, hat der Bolzeneingriffteil 9 ein 
Bolzeneinfiihrloch 13, dessen Mund ausreichend vergrSBert 
ist, urn eine innere Ausbuchtung urn den Bolzen anzupassen; 
das andere Ende des Loches 13 ist geschlossen mit Aus- 

35 nahme von Lochem 15, die die Formung der Eingriff sklauen 
14 erleichtem, die von der Wand des Loches 13 nach innen 
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1 ragen/ urn mit dem Gewinde des eingefiihrten Bolzens 8 in 
Eingriff zu stehen. Insbesondere wo Schlitze 16 (Figur 3f) 
auf beiden Seitenkanten der Eingriff sklauen 14 ausgebildet 
sind, um ihre ElastizitSt zu erhShen, machen die LScher 15 

5 die Ausbildung der Schlitze 16 einfacher, Indem die Schlitze 
ausgebildet warden, kann der Durchmesser des Bolzeneinfuhr- 
loches 13 ein wenig groBer gemacht werden als der auBere 
Durchmesser des Bolzens, wahrend die Elastizitat der Ein- 
griff sklauen 14 aufrechterhalten wird, Folglich ist der 
10 Bolzeneingriffteil 9 davor bewahrt, gegen den Bolzen 8 
instabil zu sein. 

Vorzugsweise sind drei Eingriff sklauen 14 \im das Bolzen- 
einfiihrloch 13 zum Eingriff mit drei Positionen auf der 
15 peripheren Obejrflache des Gewindes des Bolzens 8 vorgesehen. 
Folglich ist die Bef estigungskraf t des Bolzeneingriff teils 

9 mit dem Bolzen 8 vergroBert. Jede der Eingriff sklauen 14 
ragt nach oben, wie in Fig. Be gezeigt, so daB das Ein- 
ftthren des Bolzens 8 einfach ist, aber das Herausrutschen 

20 des Bolzens verhindert wird. Wie oben beschrieben, sind 

die Schlitze 16 an beiden Seitenkanten der Eingriff sklauen 
14 ausgebildet, um ihnen die erforderliche Flexibilitat 
zum Zeitpunkt des Einfiihrens zu geben, 

25 Der Kupplungsteil 11 hat ein Paar Fflhrungsschienen 18, 18, 
die die ISngliche Nut 10 bestimmen, deren eines Ende ge- 
schlossen ist. An ihrem offenen Ende sind die Schienen 18 
abgeschragt, wie in Fig. 3c gezeigt, und unter dem offenen 
Ende ragt eine Anhaltevorrichtung 19 hervor, so daB sie sich 

30 zur Nut hin erstreckt, Zwischen dem Bolzeneingriffteil 9 
und den Schienen 18 ist auf der dazu nahen Seite ein ISng- 
licher kohkaver Teil 20 ausgebildet, parallel zu der Nut 10, 
wie in Pig* 3b gezeigt. Weiterhin ist wie in Fig. 3e gezelgt 
in eiiient O'eil Untethalb der Schienen 18, 18 eiii iSftglich^r 

35 konkavei- Teil 21 ausgebildet mit einer groBereh Breite alg 
die der FtlhrUhgsttUt 10. in eihet in LSngsrichtung mittleren 
Position deif ihnet-^fi Seiten der Schienen 18/ 18, die die Nufc 

10 beiStinunen, sind Vda^^priinge 22 Vorgesehen/ Utti zWei Wulste 

JIM I III. .11. ,11, I 

: / /M.J. 

•1 »•! •»* »l • •* • 
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1 auszubilden. Konkave Telle 23, 23 sind ausgebildet, um das 
Gewicht zu reduzieren. 

In Figuren 4a bis 4c weist der znit Leitungsdr^ten in Bin- 
5 griff stehende Tail 3 einen ISnglichen Arm 4 auf / um eine 
vorher bestimmte Lange des Kabelbiindels zu unterstutzen, 
und einen Korper 25, um den Arm 4 auf einer im wesent- 
lichen m3.ttleren Positior des letzten zu halten. Beidp 
Enden des Armes 4 sind jeweils mit Vorspriingen 26 ver- 
10 sehen, um das Rutschen der LeitungsdrShte, die gehalten 

werden, indem ein Band 5 um den Arm gewunden wird, zu ver- 
hindern. Um die Pestigkeit auf einem hohen Niveau aufrechtzu- 
erhalten, wird es vorgezogen, daB der Arm 4 mit einem 
L-formigen Querschnitt ausgebildet wird. 

15 

Wie in Fig. 4b gezeigt, hat der KSrper 25 einen T-formigen 
Stift 29, der einen Schenkelteil 27 mit einem solchen Durch- 
messer, daB er in der Fiihrungsnut 10 des Kupplungsteiles 6 
gleitet, und einen Kopf 28 aufweist, Auf beiden Seiten des 

20 Stiftes sind Fuhrungsteile 30, 31 ausgebildet. Die Fiihrungs- 
teile 30, 31 sind im wesentlichen in einer U-Form ausgebil- 
det und gleiten auf den SuBeren Seiten der Fuhrungsschienen 
18, 18 (Fig. 3). Der Fiihrungsteil 31 auf der SuBeren Seite 
ist gekurzt, so daB er im konkaven Teil 20 des Kupplungs- 

25 teils 6 gleitet. Der Durchmesser des Kopfes 28 des Stifts 
29 ist groBer gemacht als die Weite der Fiihrungsnut 10 
des Teiles 6, aber ein wenig kleiner als die Breite des 
langlichen konkaven Teils 21 unterhalb der Fiihrungsnut. 

30 Der Kabelbefestiger 2, der wie oben beschrieben konstruiert 
ist, wird benutzt in einem Zustand, daB der Kupplungsteil 6 
und der Kabelbef estigungsteil 3 zusammen montiert sind, 
wie in Fig. 2a und 2b gezeigt ist. Sie werden montiert 
idurch Einfiihren des Stiftes 29 des Teils 3 vom of fenen 

35 Ende der Fiihrungsnut 10 in des Teils 6 her. Wenn der Stift 
29 entlarig des abgeschrMgten Teils 24 der Schienen IB 
(Fig. 3c) eingeftihrt. ist, biegt sich die Anhaltevorrich- 
tuiig 19 rtach auBen. Bei weiterem Dtfickeii des Stiftes nach 

J,.. I MM ...} * 
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1 innen, kehrt die Anhaltevorrichtung 19 zu der ursprung- 
lichen Stellung zuruck, um den Stift 29 von dem Gleiten 
aus der FUhrungsnut 10 zu bewahren. Folglich ist der Teil 
3 mit dem Teil 6 verbunden. Da die Fiihnmgsteile 30, 31 
5 die Fiihrungsschienen 18, 18 von der AuBenseite halten, ist 
die Kupplungsstarke nach dem Befestigen hoch. Nach dem 
Kuppeln ist der Stift 29 entiang der Piihrungsnut 10 ge- 
driickt, uin den Schenkelteil 27 in der Mulde der Doppel- 
riffelvorspriinge 22 zu positionieren. Dann werden die beiden 
10 Teile an der Kupplungsposition zusammengehalten . Somit 

dienen die Vorspriinge 22 als Teile zum temporSren Fixieren. 
Dieser Zustand ist in Fig. 2a gezeigt. Bei Lief em des vor- 
liegenden Bef estigers in diesem Zustand zu seinem Benutzer 
konaen der Verlust von einem der beiden Teile und Schwierig- 
keiten, die vom Ausfall von Teilen resultieren, vermieden 
weiden. 
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Als nachstes w.ird, wie in Fig. 1 gezeigt, das Kabelbiindel 
1 durch das Band 5 auf dem Arm 4 unterstiitzt . Auf der an- 

20 deren Seite wird der Gewindebolzen 8 starr befestigt an 
einer vorherbestimmten Position auf dem FahrzeugkSrper 7 . 
Wenn der Bolzeneingriff steil 9 auf den Bolzen 8 geschoben 
wird, sind die Leitungsdrahte 1 auf dem FahrzeugkSrper 7 
befestigt. Da eine Zahl von solchen Leitungsdrahtbefesti- 

25 gungspiatzen vorgesehen ist, wird eine Abstandsabweichung 
des ofteren bewirkt. In einem solchen Fall kann die Ab- 
standsabweichung aufgefangen werden durch Bewegung des 
Stifts 29 des Kabelbefestigungsteils 3 von den VorsprQn- 
gen 22 weg in eine Oder andere Richtung entiang der Ftth- 

30 rungsnut 10. 

Das oben beschriebene Verfahren, um den Kabelbefestiger 
zu befestigen, ist ein beispielhaftes, andere kSnnen 
iibernommen werden. zum Beispiel kann der Befestiger 2 art 
35 dero Bolzen befestigt warden, bevor die Leitungsdrahte un- 
terstatzt werden, oder nur der mit Bolzen in Eingtiff 
stehende Teil 6 ist an dem Bdlzien befestigt, wShrend die 



Leitungsdrahte an dem Teil 3 befestigt werden, und die 
beiden Telle werden danach zusanmengekuppelt. Der Be- 
festiger kann entfernt werden, indem die oben beschriebenen 
Befestigungsschritte in der umgekehrten Reihenfolge durch- 
laufen werden, wobei der Teil 6 abgelost wird, indem er 
gedreht wird, nachdem der Teil 3 abgelSst worden ist durch 
Gleiten des Stiftes, wahrend die Anhaltevorrichtung nach 
auBen gebogen ist, 

Mit Hilfe des Befes tigers 2 wird beschwerliche Arbeit, 
die Abstandsabweichung von Befestigungsteilen auf dem 
Fahrzeugkorper zu korrigieren,beseitigt und die Genauigkeit 
beim Positionieren der Leitungsdrahte, indem ein Band daruia- 
gewunden wird, kann gering sein und kein Werkzeug wird zum 
Befestigen benotigt. Weiterhin kann das Winden eines Bandes 
um die LeitungsdrShte an einezn Platj durchgefiihrt werden^ 
der von der AutomobilproduktionsstraBe entfernt ist und 
folglich kann ein betriebssicheres Bandwinden durchgefuhrt 
werden . 
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DATUM 

8. Mai 1985 
U 6237 Kn/Pr 

Schutzanspruche 

1 1 . Kabelbef estiger mit einem zweiteiligen Unterstiitzungs- 
teil, dadurch gekennzeich.net, 
daB ein T«il (3) einen Arm (4) aufweist, der in der 
Lage ist, ein Leitungsdrahtbiindel (1) zu unterstiitzen , 
5 indem ein Band (5) iiber eine vorherbestiromte Lange 

darumgewickelt wird, und der andere Tail (6) Vorrich- 
tungen (9) aufweist, um mit einem Gewindebol^pn in Ein- 
griff zu stehen, wobei einer der Teile (6) mit einer lang- 
lichen pahrungsnut (10) mit T-f6rmigem Querschnitt aus- 
gebildet ist, und der andere ndt einem T-formigen Stift 
(29) versehen ist, der einen Kopf (28) und einen Schen- 
kelteil (27) aufweist, der angepaBt ist, in der Fiihrungs- 
nut (10) zu gleiten und dadurch eine Einstellung des 
leitungsdrahtunterstiitzenden Teils (3) entlang der Fuh- 
15 rungsnut (10) des mit Bolzen in Eingriff stehenden Teils 
(6) zu erlauben* 

2. Kabelbef estiger gemaB Anspruch ^, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die beiden Teile (3, 6) aus Kunstharz bestehen. 

Kabelbef estiger geiriaB Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die FiihrUngsnut (10) durch ein Paaf von 
Piihrungsschienen (18) d^s mit Bolaan in Eingriff stehen^ 
den Teils (6) bestiimrtt Wird* 
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Kabelbefestiger gemaB Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der T-f5nnige Stift (29) eines der 
Teile (3) auf beiden Seiten davon FQhrxingsteile 
(30, 31) aufweist, die auf den auBeren Seiten der 
jeweiligen Fuhrungsschiene (18) des anderen Tails 
(6) gleiten. 

Kabelbefestiger gemSB Anspruch 3 Oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Vorsprung (22) auf j.^er 
inneren Seite einer jeden Fuhrungsschiene (18) in einem 
in Langsrichtung mittleren Teil davon vorgesehen 
ist, um den Schenkelteil (27) des Stifts (29) zu 
sichern. 

Kabelbefestiger gemSB einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Ende der FUhrungsnut 
(10) geschlossen ist und das offene Ende der Fuhrungs- 
nut (10) mit einer Anhaltevorrichtung (19) versehen 
ist, die die Einfiihrung des Schenkelteils (27) des 
Stifts (29) erlaubt, aber ihn vor versehentlicher 
Trennung bewahrt. 
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FIG.3C 
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FIG.3F 
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FIG.4a 
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FIG.4cl 



